NORMEN iIm WANDEL:

SCHUTZEINRICHTUNGEN BEI AUFZUGEN

VON WERNER Rau”

Die Sicherheit von Aufziigen wird durch
eine weitere Erganzung der harmonisier-
ten Normen EN 81 erh6ht. Dies dndert die
Handhabung sicherheitstechnischer
Belange bei Aufziigen. Grundsatzlich
werden Aufziige mit Persd\negbefﬁrde-
rung nach den europaischen Richtlinien
in Verkehr gebracht. TUV SUD Industrie
Service unterstiitzt Aufzugsbetreiber
und Hersteller bei der Umsetzung der
Neuregelungen.

Europaische sowie nationale Normen und
Gesetze definieren und regeln in weiten
Bereichen die Handhabung sicherheits-
technischer Belange flr eine Vielzahl
technischer Einrichtungen. Im Bereich der
Aufzugsanlagen sind dies auf europaischer
Ebene insbesondere die EG-Aufzugsricht-
linie 95/16/EG und die EG-Maschinenricht-
linie 2006/42/EG. Die Anforderungen fiir
das Inverkehrbringen von Aufzligen legt
die Aufzugsrichtlinie fest. Wie bei allen
EG-Richtlinien wurden auch bei diesen
Harmonisierungsrichtlinien die einzelnen
europaischen Regelungen von den Mit-
gliedsstaaten in nationales Recht umge-
setzt. Mit der Aufzugsverordnung (12.
GPSGV) sind die Inhalte der Aufzugsrichtli-
nie, die das Inverkehrbringen von Aufzi-
gen regeln, in nationales Recht umgesetzt
worden. Im Zuge der Rechtsvereinfachung
sind in Deutschland acht Verordnungen -
darunter die (alte) Aufzugsverordnung -
AufzV —aufgehoben und in die Betriebssi-
cherheitsverordnung  (BetrSichV) (ber-
nommen worden. Neben den Beschaf-
fungsvorschriften der Aufzugsrichtlinie
regelt in Deutschland die Betriebssicher-
heitsverordnung den Betrieb von Auf-
zligen als (berwachungsbediirftige An-
lagen. Aufgrund der unterschiedlichen
Ausflihrungsvarianten von Aufzigen ist
auch die Normenreihe EN 81 fur Aufziige
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von Bedeutung. Zu den Grundnormen ge-
horen hier die EN 81-1 und EN 81-2. Diese
Normen beschreiben im Detail die Anfor-
derungen an die Beschaffenheit von Auf-
zugen.

Neuregelungen der
Betriebssicherheitsverordnung

Auf die weitere Rechtsvereinfachung zie-
lend sind zum 29. Dezember 2009 bei der
BetrSichV wichtige Anderungen in Kraft
getreten. Priiffristen fiir wiederkehrende
Prufungen sind weiterhin auf Grundlage
einer sicherheitstechnischen Bewertung
und ggf. Gefahrdungsbeurteilung zu er-
mitteln. Bei Personenaufziigen ist fur die
Ermittlung des nachsten Priftermins nun
jedoch der Monat der erstmaligen oder
erneuten Inbetriebnahme ausschlagge-
bend. Wird eine Prifung vorgezogen, be-
ginnt die Frist mit dem Monat, in dem die
Prufung durchgefuhrt wurde,

Vereinfachend entfallt fir den Betreiber
jetzt die Pflicht, die ermittelten Priffris-
ten der zustandigen Behorde mitzuteilen.
Auch gilt nun eine wiederkehrende Prii-
fung als fristgerecht vorgenommen,
wenn sie spatestens zwei Monate nach
dem Falligkeitsmonat und -jahr erfolgt.
Eine wichtige Anderung betrifft Baustel-
lenaufziige. Diese sind nun nicht mehr
alle vier Jahre, sondern in einem 2-Jahres-
Rhythmus zu prifen.

Weiterentwicklung
der Normenreihe EN 81

Um die einzelnen Ausfuhrungsvarianten
(Beschaffenheit) von Aufziigen in Nor-
men — harmonisiert unter der Aufzugs-
richtlinie bzw. der Maschinenrichtlinie —
abzubilden, war auch eine Wei-
terentwicklung und Anderung/
Erganzung der Normenreihe EN 81
flr Aufzige notwendig. Die Nor-
menreihe EN 81 ist zwar seit 1985
in ihren Grundzlgen fast unver-
andert. Dennoch sind in den ver-
gangenen Jahren viele neue Nor-
menteile veroffentlicht worden.
So wurde die Normenreihe EN 81
bereits mit den Ergdnzungen A1
und A2 geandert.

Die Anderung A1 (EN 81-1:2000-
05/A1:2006-03 — PESSRAL) behan-
delt die Gesichtspunkte, die in Be-

tracht gezogen werden missen, wenn
programmierbare elektronische Systeme
(PESSRAL) benutzt werden, um elektri-
sche Sicherheitsfunktionen fur Aufziige
nach EN 8111998 und EN 81-1:1998/
A2:2004 auszufiihren. Die Anderung A2
(DIN EN 81-1:2000-05/A2:2005-01 Aufstel-
lungsorte von Triebwerk und Steuerung
sowie Seilrollen bzw. in der deutschen Fas-
sung EN 81-1:1998/A2:2004) betrifft ins-
besondere triebwerksraumlose Aufziige.

Amendement 3
erganzt die Normenreihe EN 81

Zwar ist eine Neuausgabe der EN
81-Familie bereits in Arbeit und fir 2012
vorgesehen. Doch war durch die neue
Maschinenrichtlinie eine Ergidnzung der
harmonisierten Normen in geringem
Umfang notwendig. Um wichtige Ergan-
zungen der Sicherheit von Aufziigen
schon vor der Neuausgabe der Normen-
familie EN 81 einzufithren wurden im
Amendement 3 auch Erganzungen auf-
genommen, die nicht auf der neuen Ma-
schinenrichtlinie beruhen. Die wichtigs-
ten Erganzungen zur EN 81-1/2 sind im
Amendement 3 erschienen.

Urspriinglich geplant war jedoch, aufier
dem Amendement 3 (A3) zur EN 81-1/2
auch ein Amendement 4 (A4) zu verof-
fentlichen. Wahrend das Amendement 3 —
notwendig aufgrund der neuen Maschi-
nenrichtlinie 2006/42/EG — nur wenige
neue Anforderungen beinhalten sollte,
war das Amendement 4 fir notwendige
Erganzungen der EN 81-1/2 vorgesehen,
die nicht bis zur Uberarbeitung der Nor-
men hinausgeschoben werden konnten.
Von der Kommission wurde nur ein wei-
teres Amendement genehmigt, so dass
die wichtigsten Erganzungen zur EN 81-
1/2 bereits im Amendement 3 erschienen
sind. Dies ist jedoch nachteilig fur das
Verstandnis des Amendements 3.

Vorgesehen war, dass sofort nach der Ver-
offentlichung des Amendements 3 mit
dem Entwurf eines Amendements 4 be-
gonnen wird. Nachdem die Revision der
EN-81 erst in 2012 abgeschlossen sein
wird, sollte das Amendement 4 die not-
wendigen Anderungen an den Stand der
Technik bringen. Doch gemal? den Regeln
des Europaischen Komitees flir Normung
(CEN-Regeln), ist es nicht maglich eine
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Norm zu andern, wenn gleichzeitig die
Revision im Gange ist.

Aus diesem Grund wurden die Amende-
ments 3 und 4 verschmolzen. Diese Ver-
schmelzung der Amendements erschwert
jedoch die Trennung zwischen den kiinftig
einzuhaltenden Regelungen und jenen, die
aufgrund der neuen Maschinenrichtlinie
bereits seit dem 29. 12. 2009 einzuhalten
sind. Die Auslegungen des Europdischen
Komitees fiir Normung erlautern zwar
den Vorschriftentext, konnen die Norm
aber nicht @ndern. In vielen Auslegungen
wird daher darauf hingewiesen, dass bei
der Neuausgabe der Norm die Auslegung
beriicksichtigt wird.

Die konsolidierte Fassung der DIN EN 81-1
wurde im Juni 2010, die konsolidierte
Fassung der DIN EN 81-2 im August 2010
veroffentlicht. Beide Normen legen die
Sicherheitsregeln flr die Konstruktion und
den Einbau von dauerhaft errichteten,
neuen Aufziigen fest. Umfasst werden
Aufzige mit einem Treibscheiben-, Trom-
mel- oder Kettenantrieb bzw. hydrauli-
sche Aufzlige. Weitere Voraussetzungen:
Die Aufziige bedienen festgelegte Ebe-
nen, besitzen einen Fahrkorb und sind fiir
den Transport von Personen bzw. Perso-
nen und Lasten bestimmt. Die Aufzlige
bewegen sich entlang fester Fiihrungen,
die nicht mehr als 15 Grad gegen die Senk-
rechte geneigt sind.

Amendement 3 wurde jedoch nicht wie
die Amendements 1und 2 separat in Form
einer Artikelverordnung verdffentlicht,
sondern als konsolidierte Fassung. Die
Ubergangszeit zur Anwendung des
Amendements 3 ist auf18 Maonate verlan-
gert, so dass sich die beteiligten Kreise
auf die zusdtzlichen Anforderungen ein-
stellen kénnen. Im Ergebnis gelten also
bis Ende Juni 2011 zwei harmonisierte
Normen parallel.

Neuregelungen
gemal Maschinenrichtlinie

Aufgrund der neuen Maschinenrichtlinie
ergeben sich im Amendement 3 nur
folgende Neuerungen, die seit dem
29.12. 2009 einzuhalten sind. Die Maschi-
nenrichtlinie ist anzuwenden fiir Aufzlige
mit Personenbeforderung mit einer
Nenngeschwindigkeit von max. 0,15 m/s.
Formuliert wurden zuséatzliche Anforde-
rungen an verliersichere Verbindungsele-
mente von Schutzabdeckungen. Diese
gelten jedoch nur fir spezielle Abdeckun-
gen, die regelmaRig beispielsweise alle
zwei Jahre entfernt werden missen.

Neben den oben genannten seit Dezem-
ber 2009 verpflichtenden Anforderungen
behandelt das Amendement 3 insbeson-
dere die Schutzeinrichtung zum Verhin-
dern einer unbeabsichtigten Bewegung
des Fahrkorbs. Neu in Verkehr gebrachte
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Aufziige miissen demnach ab o1. 07. 20m
mit einer Schutzeinrichtung zum Verhin-
dern einer unbeabsichtigten Bewegung
des Fahrkerbs von der Haltestelle weg,
wenn die Schachttur nicht verriegelt und
die Fahrkorbtir nicht geschlossen ist, aus-
gestattet sein. Die geforderte Schutzein-
richtung muss in der Lage sein, eine un-
beabsichtigte Bewegung des Fahrkorbs
zu erkennen, den Fahrkorb anzuhalten
und zu halten.

Wichtig ist jedoch, dass diese Schutzein-
richtung nicht wie die Einrichtung zur
Verhinderung der Ubergeschwindigkeit
nach oben nur auf das Bremsen auszule-
gen ist. Vielmehr mussen die einzelnen
Komponenten so zusammenspielen, dass
in jeder Beladungssituation der max. zu-
lassige Anhalteweg eingehalten wird
(siehe Bild 1). Der Verlust der Treibfahig-
keit und somit Verschleil der Treibschei-
be und bzw. oder der Tragmittel wird
definitionsgern3R nicht berlicksichtigt.
Das bedeutet jedoch nicht, dass bei der
Verwendung von Bremseinrichtungen,
die iiber die Reibung zwischen Treibschei-
be und Tragmittel auf den Fahrkorb
wirken, die Treibfahigkeit auRer Acht ge-
lassen werden darf.

Gleichzeitig missen die Schutzeinrichtun-
gen den max. zulassigen Anhalteweg nur
dann einhalten, wenn der Fahrkorb unbe-
absichtigt von der Haltestelle wegfahrt,
also vorher angehalten hat. Hierbei ist zu
beachten, dass der Anhalteweg nicht nur
aus dem Bremsweg besteht. Alle wahrend
der Verzugszeiten, der Erkennung und
Weiterleitung zurlickgelegten Wege sind
zu berlicksichtigen. Die Schwierigkeit des

zug gepruft werden, also das Zusam-
menspiel der einzelnen Komponenten. Da
die Konfigurierung vom Montagebetrieb
vorgenommen wird, ist es jedoch vorteil-
hafter, Teilpriifungen an den einzelnen
Komponenten durchzufiihren. Der Grund
hierflr liegt in den verschiedenen Fakto-
ren, die Einfluss auf den Gesamtanhalte-
weg der Schutzeinrichtung zum Verhin-
dern einer unbeabsichtigten Bewegung
des Fahrkorbs von der Haltestelle weg
haben. Versucht man ein Worst-Case-
Szenario darzustellen, so ware in einem
Fall ein mechanischer Fehler, beispiels-
weise eine offene Bremse oder ein Bruch
der Verbindung zwischen Bremse und
Treibscheibe vorstellbar. Auch ein elektri-
scher Fehler oder eine durch Bruch verur-
sachte Abkopplung von Schwungmassen
in Getrieben sind denkbar,

Dariiber hinaus werden die Parameter
bzw. Kenngrolien des Aufzugs durch un-
terschiedliche Faktoren beeinflusst. Zum
einen beispielsweise durch die Fahrkorb-
masse, die Nennlast, das Gegengewicht,
die Tragseile, der Seilgewichtsausgleich
oder die Hangekabel. Abweichungen er-
geben sich auch bei Schwungmassen von
rotierenden Teilen (Maschine, Rallen),
beim Motordrehmoment, beim Brems-
moment oder bei der Bremskraft ein-
schlieRRlich der Toleranzen.

Auch kdnnen Verzdgerungen bei Er-
kennungs- und Ausldseeinrichtungen
(Schalter, Relais, Schitze, mechanische
Ausldsung) oder Verzdgerungen in der
Aktivierung der Bremse (Verzugszeit von
Elektromagneten, Ausléseweg und Aus-
[6sezeit bis zum Eingriff der Brems-

Verfahrens ergibt sich

folglich daraus, dass alle B
einzelnen Bauteile der
Schutzeinrichtung aufein-
ander abzustimmen sind.

Die TUV SUD Industrie
Service GmbH hat sich
auf die Baumuster-
priifung dieser Kompo-
nenten nach EN 81 vor-
bereitet und arbeitet
auch an dem Positions-
papier der Arbeitsgrup-

1000 Mm min.

1

B A

2000 mMm max.

B

1000 Mm min

v

200 MM max.

200 MM max.

pe ,Sicherheitsbauteile’
im Erfahrungsaustausch k
der benannten Stellen

nach Aufzugsrichtlinie
(NB-L/AH-SC) mit, das
Vorgaben flr die Pri-

fungen der Bauteile for-
muliert.

Bild 1: Unbeabsichtigte Bewegung des Fahrkorbs —
Die Schutzeinrichtung muss den Fahrkorb in einem Abstand von

hdchstens 1200 mm von der Haltestelle entfernt anhalten, an der

Harmonie der
Komponenten
entscheidend
In Einzelfallen kann die

gesamte Einrichtung in
einem kompletten Auf-

die unbeabsichtigte Bewegung des Fahrkorbs erkannt worden jst.
Der senkrechte Abstand zwischen der Schwelle des Schachtzu-
gangs und dem untersten Teil der Fahrkorbschiirze darf 200 mm
nicht liberschreiten. Der freie Abstand zwischen der Fahrkorb-
schwelle und dem Kdampfer der Schachtttir oder zwischen der
Schwelle des Schachtzugangs und dem Kdampfer der Fahrkorbtiir
muss mindestens 1000 mm betragen.

Quelle: EN81-1/2 A3
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elemente) unterschiedlich  ausfallen.
Letztendlich kann die Liste mdglicher
Unterschiede durch ein Rutschen der Sei-
le erganzt werden. Ohne Anspruch auf
Vollstandigkeit zeigt die Aufzdhlung der
verschiedenen Einflussfaktoren, dass es
unmaglich ist, mit einer einzigen Bau-
musterpriafung alle Einfllisse zu priife

und festzustellen. F

Unabhingige
Schutzeinrichtung gefordert

Zur Erhohung der Sicherheit ergeben sich
somit weitere technische Anforderungen,
insbesondere an die Anhalte- und Nach-
regulierungsgenauigkeit. Diese waren be-
reits gemaf der EN 81-70 gefordert und
nach der Auslegung 578 fir alle Aufziige
empfohlen. Daher wurden auch die Wer-
te aus der EN 81-70 in das Amendement 3
ubernommen. Doch kénnen Aufzugs-
antriebe mit einem polumschaltbaren
Motor diese Werte teilweise nicht mehr
einhalten. Auch brauchen Hydraulikauf-
zlge generell eine elektrische Nachregu-
lierungseinrichtung.

Die nun geforderte Schutzeinrichtung
muss die unbeabsichtigte Bewegung des
Fahrkorbs verhindern, ohne dabei andere
Aufzugsbauteile, die im Normalbetrieb
die Geschwindigkeit oder Verzdgerung
kontrollieren zu benutzen. Zum Schutz ist
also eine unabhangige Einrichtung zu ver-
wenden. Als Ausnahme darf die Schutz-
einrichtung auch ein Teil des normalen
Aufzugsantriebs sein. Voraussetzung ist
Jjedoch, dass die Aufzugsbauteile redun-
dant ausgefihrt und die ordnungsgema-
Re Funktion selbstliberwachend ist. Wird
hierzu die Triebwerksbremse eingesetzt,
kann die Selbstiiberwachung aus einer
Priifung des ordnungsgemalen Offnens
und Schliefens der Bremse oder einer
regelmaligen Prifung der Bremskraft
bestehen,

Nachweis
der Selbstiiberwachung
durch Baumusterpriifung

Zu beachten gilt es, dass die Eignung der
Methode zur Selbstiiberwachung in der
Baumusterprifung nachgewiesen wer-
den muss. Als Bremselement der Schutz-
einrichtung oder als Schutzeinrichtung,
die den Fahrkorb halt, darf auch ein
Bremselement verwendet werden, das
zur Verhinderung der Ubergeschwindig-
keit des Fahrkorbs in Aufwirtsrichtung
eingesetzt wird. Zu beachten ist jedoch,
dass eine nach Aufzugsrichtlinie baumus-
tergepriifte SAFU (Sicherheitseinrichtung
des aufwartsfahrenden Fahrkorbs gegen
Ubergeschwindigkeit) nicht unmittelbar
die Anforderungen gemaRk Amendement
3 erflllt.

26

Das Bremselement muss jedoch entwe-
der auf den Fahrkorb, das Gegengewicht
bei Treibscheibenaufziigen, die Seile
(Tragmittel oder Ausgleichsmittel), direkt
auf die Treibscheibe oder auf die gleiche
Welle in unmittelbarer Nahe der Treib-
scheibe wirken. Bei hydraulischen Aufzii-
gen kann die Sicherheitseinrichtung auf
die Rohrbruchsicherung oder die Fiih-
rungsschienen wirken.

Kennzahlen
der Schutzeinrichtung

Weiterhin missen bestimmte Werte bei
einem leeren und bis zu 100 Prozent
Nennlast beladenen Fahrkorb eingehal-
ten werden. Die Schutzeinrichtung hat
den Fahrkorb in einem Abstand von
hochstens 1,20 m von der Haltestelle ent
fernt anzuhalten, an der die unbeabsich-
tigte Bewegung des Fahrkorbs erkannt
worden ist. Desweiteren darf der senk-
rechte Abstand zwischen der Schwelle
des Schachtzugangs und dem untersten
Teil der Fahrkorbschiirze 0,2 m nicht iber-
schreiten.

Daruber hinaus muss der freie Abstand
zwischen der Fahrkorbschwelle und dem
Kampfer der Schachttiir oder zwischen der
Schwelle des Schachtzugangs und dem
Kampfer der Fahrkorbtiir mindestens 1 m
betragen. Wahrend des Anhaltens darf
das Bremselement der Schutzeinrichtung
keine Verzdgerung des Fahrkorbs erzeu-
gen, die grolSer ist als 1 g, fir eine unbe-
absichtigte Bewegung in Aufwéartsrich-
tung und gréRer ist als die zuldssigen
Werte flir Fangvorrichtungen in Abwarts-
richtung.

Die Dedektion der unbeabsichtigten Be-
wegung des Fahrkorbs muss spatestens
beim Verlassen der Entriegelungszone
erkannt werden. Die Notwendigkeit der
Erkennungseinrichtung ergibt sich dar-
aus, dass das Amendement 3 davon aus-
geht, dass eine unbeabsichtigte Bewe-
gung des Fahrkorbs immer stattfinden
kann. Daher ist der Einsatz der komplet-
ten Schutzeinrichtung (Erkennung, Aus-
I6sung und Bremsung) verpflichtend. Bei
Anlagen mit Gearless-Antrieb und An-
lagen ohne Nachregulierung kann es
jedoch zu keinem mechanischen oder
elektrischen Fehler kommen. Daher ist
hier eine Erkennungseinrichtung aus-
nahmsweise nicht erforderlich; dies ist
jedoch formal eine Abweichung von der
harmonisierten Norm und muss durch
eine Risikobeurteilung untermauert wer-
den.

Nach Ansprechen der Schutzeinrichtung
darf diese nur durch eine sachkundige
Person geldst oder zuriickgestellt wer-
den. Gleiches gilt auch dann, wenn die
Selbstiiberwachung einen Fehler des
Bremselements der Schutzeinrichtung

L

LS 3
3 4
Ansprechzeit der Schutzeinrichtung
Darstellung der Strecke, dje der Fahrkorb
wdhrend einer unbeabsichtigten Bewe-
gung zuricklegen darf.

Legende:

1. Punkt, an dem Bremselemente eine
Geschwindigkeitsverzigerung einleiten

2. Geschwindigkeit

3. Ansprechzeit des Detektors fiir die
Erkennung der unbeabsichtigten
Bewegung des Fahrkorbs und
gegebenenfalls der Ansteuerung

4. Ansprechzeit der Bremselemente

5. Zeit

Quelle: EN81-1/2 A3

anzeigt. Die Schutzeinrichtung ist dari-
ber hinaus so zu installieren, dass fir das
Losen oder Riickstellen der Fahrkorb oder
das Gegengewicht nicht betreten werden
muss. Nach dem Losen muss die Schutz-
einrichtung wieder betriebsbereit sein.
Erfordert das Ansprechen der Schutzein-
richtung eine Energiezufuhr von aufRen,
muss das Fehlen der Energie den Aufzug
anhalten und im Stillstand halten. Eine
Ausnahme gilt hier fir gefiihrte Druckfe-
dern.

Schutzeinrichtungen
als Sicherheitsbauteile

Obwoh! es sich bei den Schutzeinrichtun-
gen zur Verhinderung einer unbeabsich-
tigten Bewegung des Fahrkorbs nicht um
Sicherheitsbauteile nach Anhang IV der
Aufzugsrichtlinie handelt, ist es sinnvoll,
dass diese Cinrichtungen in ganz Europa
nach gleichen Malstaben geprift wer-
den. Ohne die Aufnahme dieser Einrich-
tungen in den Anhang IV ist keine EG-
Baumusterprifbescheinigung und kein
CE-Zeichen maglich.

Die Arbeitsgruppe ,Sicherheitsbauteile”
im Erfahrungsaustausch der benannten
Stellen nach Aufzugsrichtlinie (NB-L/AH-
SC) hat ein Positionspapier erarbeitet, das
alle Prufstellen auf eine gleichartige Vor-
gehensweise festlegt. Im Rahmen der
Uberpriifung der Aufzugsrichtlinie wird
voraussichtlich die Liste der Sicherheits-
bauteile nach Anhang IV angepasst wer-
den. So behandelt die EN 81-1 bzw. EN 81-2
die Schutzeinrichtung gegen die unbeab-
sichtigte Bewegung des Fahrkorbs bei ge-
&ffneten Turen jetzt schon als ein Sicher-
heitsbauteil und verpflichtet zu einem
Prufverfahren gemaR des Anhanges F.8
der EN 81-1/A3 bzw. der EN 81-2/A3.
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Priifprozedur
bei Schutzeinrichtungen

Eine Schutzeinrichtung zur Verhinderung
einer unbeabsichtigten Bewegung be-
steht aus der Sensorik (zum Erfassen der
unkontrollierten Bewegung), der Weiter-
leitung durch die Steuerung und der
Aktorik (Bremseinrichtung). Das Zusam-
menspiel der einzelnen Bauteile kann so
nur bei einem komplett montierten Auf-
zug uberprift werden. Im Umbkehrschluss
konnte die in der EN 81-1/A3 Anhang F.8
aufgefiihrte Prufprozedur nur bei kom-
plett montierten Aufziigen erfolgen.

Weil in der Branche oftmals Aufzugskom-
ponenten zugekauft werden, kann das in
der Norm beschriebene Priifverfahren je-
doch in den meisten Féllen nicht gemaf
dem Wortlaut umgesetzt werden. Daher
muss bereits vor dem Zusammenbau des
Aufzugs sichergestellt werden, dass die
verwendeten Komponenten im Zusam-
menspiel die Anforderungen erfillen.

Wahrend der Baumusterprifungen der
einzelnen Komponenten miissen daher
auch der zuklnftige Anwendungsbereich
und die Einsatzbedingungen berticksich-
tigt werden.

Fur die einzelnen Komponenten der
Schutzeinrichtungen gemafl dem Amen-
dement 3 (Sensorik, Auswerteeinheit,
Bremseinrichtung) kann sowohl eine bei
Musteraufzligen vorteilhafte zusammen-
fassende Baumusterpriifung oder eine
Baumusterprufung der einzelnen Kompo-
nenten erfolgen.

Zwei Verfahren
fiir die Baumusterpriifung

Grundsatzlich ist die Baumusterprifung
gemal der EN 81in zwei Verfahren denk-
bar.

1. Verfahren fiir baumustergepriiften
Aufzugstyp

e Prifung der Schutzeinrichtung an
Musteraufziigen mit ungunstigsten
Bedingungen

® Nachweis der Einhaltung der Bedin-
gungen (max. Anhalteweg und max.
Verzogerung) unter diesen Bedingun-
gen

® Zulassung fur den gepriiften Einsatz-
bereich
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e ggf. Priifung und Eignungsnachweis
fur vereinfachte Anlagenprifung im
Rahmen der Abnahmepriifung und re-
gelméaRigen Prifungen

2. Verfahren fiir unbeschrankten Ein-
satzbereich (Baumusterpriifung der
einzelnen Komponenten)

e Priifung der Einzelparameter der Ele-
mente der Schutzeinrichtung, die fur
die Bestimmung der Anhaltewege und
Verzbgerungen relevant sind

e Nachweis der Eignung der Elemente

® Priifung der Eignung der Schnittstellen
zwischen den Elementen bzw. Festle-
gung der Schnittstellen, die fur die
Kombination mit den anderen Bautei-
len notwendig sind.

Eine Prifung der gesamten Schutzein-
richtung — bestehend aus Detektion,
Steuerung und Bremseinrichtung — ist in
den meisten Fallen nicht maglich. Bei der
Baumusterprifung von Aufzugskompo-
nenten sind daher eindeutige Schnittstel-
len zu definieren. In jedem Fall muss der
Montagebetrieb, der die einzelnen Kom-
ponenten aufgrund der Auslegung seiner
Aufzugsanlage zusammenstellt, eine Be-
rechnung mitliefern, aus der hervorgeht,
dass die komplette Schutzeinrichtung -
bestehend aus den Bauteilen Sensorik
und Aktorik — die Anforderungen der
Norm erfullt.

Priifungen
im eingebauten Zustand

Bei der Konformitatsprifung nach Auf-
zugsrichtlinie  muss die Sicherheits-
einrichtung gegen die unbeabsichtigte
Bewegung an der Haltestelle auf die
Einhaltung der Anforderungen geprift
werden. In vielen Fallen kann jedoch der
Worst-Case-Fall (z.B. Getriebebruch) nicht
simuliert werden. In diesem Fall ist vom
Montagebetrieb anhand einer Risikobeur-
teilung aufzuzeigen, mit Hilfe welcher ,Er-
satzprifung” sichergestellt werden kann,
dass auch der Worst-Case-Fall beherrscht
wird. Flir regelmafige Aufzugsprifungen
muss die Betriebsanleitung des Aufzugs
eine Priifprozedur enthalten, deren Wirk-
samkeit bei der Baumusterprifung mit
beurteilt wird.

Fazit

Das Amendement 3 zu den harmonisier-
ten Normen EN 81 hat das Sicherheitsni-
veau dem Stand der Technik angepasst
und die Anforderungen, die aus der neu-
en Maschinenrichtlinie 2006/42/EG resul-
tieren, aufgenommen. Die Priifung der
Einrichtungen zur Verhinderung von
unbeabsichtigten Bewegungen von der
Haltestelle weg ist nicht einfach, da der
Anhalteweg begrenzt ist und somit meh-

rere unterschiedliche EinflussgréRen be-
rlcksichtigt werden missen. Dennoch
formuliert und vereinheitlicht das Amen-
dement 3 EU-weit fUr die Aufzugssicher-
heit entscheidende Regelungen.
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